Der Zzpslverkehr vaon d4rassdurz €her LfilhsusSer -
Zdningen dekomot cine sitets wachslands 3edsudung fir die 3eschifiiruxzg
der zrossen Umsehlassanlagen inm Basler Zzfergebiet wihrend der ceit
gzSenlossensn Zhsinseniffshrt, Der Zanton 3asel-Stedt ket dissen
dinter das Hefembecken Zleinhimingen so zusbagperm lsssen, dass sueh
beil nisdrigen lheinwassersiand von 50 oo Basler Fegel Zanclschiffe
noeh irn das Hsfenbecken sinfahren kimmen. 3aggerungen heden suck den
3%. Johann-Hafen der Zansisehiffahrt in dor Hiederwasserzel$ zugiénglich
gemachi. Die Unmschlazepliize der Dunins, der Zheinischen Umechlegs
4.-8, und die in Satetehen begriffene srlege der Standaxd 21l Co. am
Ll7beckaual sind dz= gmnze Jahr fir dis Zanelschiffarrt zuginglich,

Fir seldst hzhen vier Taniksnalscniffe gebsut zur
Versorgung der Luming Anlage wi% Benzin. _

2in Eemmmis zux Entwicilung der Zanslschiffaars ist
bis jstzt das Fenlen sinss Sehleppbootes zun Verscnleppen der Zanal-
X&8zme voz der Zininger Schleuse zu den Esasgeizs’a.elleﬁ im Basler Hefen-
gedbiet, Iz dsn Hematen, in denen Zheinsshifisbrt wnd Xanalschifiahrt
gléiahzeitig’ belrieben wirzd, iimnen ':?.ie. ai‘:x“ec;‘sandampfer ‘diess Ver-
senleppmng hesorgan. Zur Zeit der eingsstellian Zheinseniffeart fohlt
aper die 3chleppgeisgenkeit. | “

Der Esmton Basel-3tad$ scklfat nun woil mit selnem
Retacnlag 2704 dem Gressep 3at Ban eines Hafenschlepvers vor. Dieser
Hafensehlepper bekomnt sher ibmessungen, die iam nur gestatier, sar
Zeit der offener 3heinschiffahrt in 3esel zu arbeiten, Gersde wemn
naech 3chluss der Sheinachiffarrtbperioda der zmal;rar::ai:r an stérksten
einsatzy, kexm der 5chle}gpsr infolzs zeines Tlsigenges nicht nenr in
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dgsSs 2os 3rosss Rat hoffantlich Zelne Seschaifis shlshnt. £1le
Sreinsghifdanriainters +an obne Ausmahoe Siné sigh dorioder airziz,

dass dar ~eplense 3tastlicne Zafersehlepper windtlg ist; dagesen

winscher 21le lheinschifishrisinterassanien und zueh &2 &n ce:

wieXlung des Zanslverkshrs ipteraessiarsen IZrunzicischan Sendrden ZBe-
schaffang ceeismeter 3chleppikrast Ior die Xapsliibne iz 3asler Ezfen-

gebiet.

Zan Verserlappen diaser Zepslikéhne genigs ein relativy
xleines Boot vor 150 nis 180 e.2.3. Hotorantrieb ist zwecknéssiger
gls Demfantrieo, well wihrend dex RMait‘ zain Bremmstefivervrauch
wm is%.

Der Xenzlveriear eririzi v keine hoher 3ehlepd~
xostzn iz Basler Ecfengsbist. Bin Dieselmotorboot zostet ce.
Pr, 80,000.- die Pr. 100000.~, wenn @s iz Deutserlend geband wird.
B8 ist teuner, well es bei verhilinismfissig starkar Easehinenstirke
pur geringer Tiefseng heben daxf. Jur im Zanslverksir wird o6 Seine
Betrisoskzosten und Verzipsung und Ameﬂiaat‘ioﬁ niéh’s seranswirt-
schafhen, Pies ist der Grund, warzm bis 39‘53# noek keine Zhelnschiff-
fzhrisgessllschalt trotz dem gmsaen Ixz‘beresse. Bas fHY aie Entwiecklung
der Xanzlachiffah»t vorlisgt, ein :&1399%39#_ fMir Basel bestellt hat.
Unsere Zeninrrerzgzesellschaften sind Sbezdiss sugemdlicklich mfent
in der Lage, Neubsuten durchzufihren; da sie ihr Zepitel in ikrem
Legerhous- und Erenbesten investiers heven. Der Xanton kann nicht
zleishzeitiz einen Eafemdanpfer gemdss Ratschlag 2704 und daneden noch
eirn zleinss Gehleppboet Iir dle Eanelschiffz bescisdfap, Hur Mr ide
Zanalgehiffe 2in 3chleppdoot zu Deschalfen, ala::acn die baselstudtischer
Sendrden nient tan zu dirfen, nif JUcksicht anf eine ndzliche Iom-
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Furrenzizzma: dos .hoinvsrkehrs durch den zanclverkebr., J1ir talten
diaser Grumd niehs 2y siichheltis.

Iz verzengenen Jghr bet dlz Zersopmenschlilshrtszesell-
sciath das Jieselncteorboet "Rheinfelden” durch die Firmz 3uss i,.-G.

bauen lzsseu, Des Soot st Mitite Juni ir Betried zekommen. Is hst

{Fr. : 000, -) etwes verdient.

|-J
< )1

trotz seinen sbrormsl hoksn 3aukosten
Die Gesamteimmeahmen von llitte Jumivie Znda Seplember detrugan c2

Fr. 30.,000.~, dis Cesemibatriedscusgeben cz. Fr, 15.70C,-, Debel ist
zu berdiexsichitigen, dass das Boot leotztes Jahr cus den verschiedensten
@rinden nisht voll ausgenttzt werdsn komnte, Die Personensehiffshris-
Gesellschaft hotte 2le ibsisat, fir die disses Jehr stzttfindends
Zusetellung fir Bimnenachifiehrt md Fasserkrsitnoizcong ein zwsitas
Boot zu beuen. Ihr Espital detragi Fr. 110.000,-. 3is hst einen
15-k8pfigers Vorstend, in dem pebsen Basel azugh Freinfelden vertreten
188, In dissen Vorstond komnie keine Einigung erzielt werdern ider die
Prage dor Beschaffms sines zweiten Schlffes snd dber die Art des
zweiten Seriffas, In Verctend maségeberd sipd die Eerrer Stanif a.ﬂb.er
and 0%t vor dar Schwelzer Sehleppschif imz%agmaasmscha:" Dle
Personemsehiffahrtscesellschalt hef es _aqu bath 4 magn@_g‘abﬂl‘uﬁ,
dass sie neues Geld fir ein sweilss ‘S-e:hii?.'; auFbTingt. |

P

Die Tatsuche, 229% Sedar? vorhepden ist fur ein
3¢hlepphast fir don Esnalvarkenr md" dasz die H3zlichizelt Desiteht,
sish mit einen “ersomendoot gawinndringend an dor Fersonenschifishrt
zu betailigzen, khat uns veranlasst, dis frags zan prifen, ob 82 nicht
m3zlieh ist, nit ainmen 32hiff beids Badiirfnisse zu bedriedigen und 80

dag 3¢hiff zu elnen wiﬁaaha_"ﬁieh arbeitendeon Objext zu zestallen,
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ity noben zar sdisloronc dleser Jrags Zerrn Sehiffbzu-
Ingenisar 3 ikas hoasdaei ~ezzion. 3r ket dis Sramdloge wnd Rentadbili-
nrt wamachkt, Dlese 3erechzungan
sind dureh dis Irfshrimgen des lasziern Jehres bastasigt wordam. 3T
nat o8 such durchoedrickt, 3833 su erstennal in der Jchwel:z wid
ez Disselbetrieh Varsushe gesacht worder sind. Die Irfshrungen der
1otzten Setriedsserisde hahen dis gehagten Zrwertunzer roch Gbertroffen.
Berr Iyniker wor wihrend des Zrlagzes Chefingsrieur tei der Unterseo-
boothan~ibteiluns der smerilkernischen Xriegsmerire,

ils wir Herre 2ymiker unserm Plsn zur Zombinatien
des Tersamerveriekrs mii dem Sohleppverkzerr Zir dio Lenslschiffahrt
vorlegten, srXlarte er, desc dieso Lisung susgezsichned sei., Sie ge=-
stattet, sowohl 2in zweites Fersonenboot wiritachaftlienr 2n betreiben,
2lg =2ueh fir dis Xenslschiffehrt die nodtige billige wnd Stets zur
Verfigunz stehende 3chleppkrslt zu beschailen. _

Fir hsben oes dson mit der Geschiltsieijung der Inter-
netionelan Susstellumz Hir Bm;.maﬁu"mn wnd aase"'"*af* ratsung
in Verbindmng gesetzt mm zu erishren, wie sie eich zur Beschaffimg
eines dersrtigsn Bootes stellil. Dex Goschifisfihrer, Herr Dr, Erasting,
teilte ms mis, dess er mit &ar Ea."smmauhifiahrtsmmnm-‘t lange
verkandelt hahe, nn dlase zm vermnlassen, e:.r zveitee Doot zu be=tellen.
Br nabe sier bereit exrkiart, 'mn‘&er Azsstsllong 2us slne Bimehme—
gersntie zu geben. Die Dersenerachiffshrisgesellscharty rabe aber susmer-
der Hithilfe éer Jusetellung bei der Eagitalheschafmﬁg verlangt,; hierst
gsai er nicht im der Lage gewesen, deshsld seien dis Verhendlungen er-
gebnisles verlzufen,

Br erilirte sizh ‘mne gegeriber bera.it, uter Vorbe-
nelt der Semehmizuns des Orgemisstiopa-Zomitzes, uns ir die Dauer
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dor usstollung elne Sinnshnegzarsptic von Fr. 15./20,000.- zu goben.
3r exklirtae, dass sr dies Zimnghosen das Farsonendootas wihrend dsr
igsstelluns von varschiedsnen leiten hoDe achitzen lzssen, &lle
ehsatzumser seien zwischen Fr. 40./8C.000.- geZzllem. Selbstversténd-

lieh Rimst der wirkiich zu verdienende 3Beiraz stari 7von dzy Witterung

-

des disjzhrigen Sommers sb,. 3r bal ums, mmserm Flan doch wenn irgend
m8glich durehzufinren,

Gemeinsan nit Eerrn RByniker verlangien wWir dsrm von
der Schiswerft von dar Guttehoffmmgshitie, der Sheinwerit ¥elsum,
Apgsbot Str ein Dieselustorschif®, des zleicshseiltig der Personenide—
firderang und dem 3ehleppverkebr dienen kamn, Wir erhiglten ein
Angshot fir eir Sekifi mit H.2,5,-Disselmotoren. Dey Frels betxg
Pr. 125,000,-, die Lieferirist vier Honabe, sodass da3 Schiff mosh
vor der Aussteilmmg in Bosel in Betrieb gemomnern weorden ximnte.

Eezrr Bgmar thererbelitels das ﬂjm a7 mei iete
ferner ein suf seine ﬁﬂw gestitztes Gamumjskt ans, 448
wesantliek eginfacker wnd dabed &oe?a swecknissiger als das erdte ?mjokt
der Werft ist, In gleicken Vezhelinis gerecimet wiz dor Preln des
Hgrftprojertes dirite der Zreis uzaseres geggg@rojakswl anf ca.
Fr. 90,000, kommen, Bie Berft dex Eﬂhmfmaﬁ@hdte ist die elnsipge,
die iz der kurmen Geit ein Par mue pessesdes 3enif? liefern kam. Sie
is% emeh die einzige Sholrwerfs, dle bis jetst Dieselnotorschlepper
mi Dieselmotorgiterboote gelisfert hst, Binsig Buss hst bis jetst
oin Bieselmotorechiff, dss Perscmensckiff "ihelnfelden™ geliefers.
Buse kompt sver Schon wegen der rurzen ILieferirist nickt in Frags,
dann 1st er azoh zm 10C % teurer als die Gutehcifnumgshiite.

Die Serren der Gutehofinungshiitte kommen vorsussichtlieh
noch diese Foche, spitastens Andany nichster Joche sur Besprechung des
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ziemlich spdit zokomen.

Die Wirtsehsfilichkeitsberecommz zeigt {olgendes

Bilia:
I, Aus 8.
Anlegakapital Fr. 90,000,~
1. Versinseng 10 ' ; Fr. 9.200,- s
2. imortisetion sgﬁ " 5.400,- e
&, Veraiehemng 1,600~ _
4. Unterkall ¥ 1:500.~
5, Léane: 1 Xepitén, Y Haschiniet, 1 Hatrose ® 185,500~ -
8. Mtaﬁ L 2. 000 .~ . =i
7. Beltrag sn mnsere Gemeralunkosten " _18.000.~- —
Total Pr. 44.000.- - I°
Ao=ooSoSmemngsTS
n-t mw. u
1. Personenveriehy Fr. 25,000,.-
2, Isuslschleppdienst . T 15.000.~
3. Aashilfe in der Bheinaahiﬂam ? 5.008,-
%m hg “.mt‘

Zu dex Efimmncmzbahereeﬂmung bemerken wir,
deas dle CSyundlage Tir dis éusga’hen dig tatstchlichen Ergednisse
408 Bootes "Sneinfelden” sind. Fir Personal haben Wir verzgesehen
Sehi #2afiihrer Reilnasmn, deoy airzige.dchweizar, der dss Rheinschiffs-
petent fiir die 3trecks Mammheinm - Ba&sel desiizt., Er liat letstes
Jahr die "BRheinfeldan" gefiihrt, frther daes Peilboot "Rudolf Gelpks”.
Infolge der Vgrhaltnim in dsr Leitungz der Personenschi ffehrts-
gesellschaft wineeht er nieht mehr dort~hin zurticksukxshren. Reimsxm
betreidbt in der Zelt, wihrond der or durch den 3chi ffsdienat nicht
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beansprucht wird, den Sau von Tolzponisrs fir dos Iidgondasis che
idlitdrdozartenant und von Haidliz TU> dis verschiedenen 3asler
fesserizirvereine. Jiess Beschifiizung sann or such euf unsere lach-
nang b2i einan instellungsverhilinis =it uns Seidohslten. iuf dilese
daiss kdmnexn die “erscnelrosten ncch reduziert werden. leinanr wer
wihrend 10 Jahren Schiffsfibrsr des Pedlbootes "Zudolf Gelpke”, das
dsn Verein fiir Sekiffshst anf dem Oberrhain gehdrt. Fihrend diessr
Zeii hat er seir &shelt und dem Gehalt einss Ellfmarmes, der fir das
Feilbeot ndtiy war, miv Seiner Werkstatt regelmsissig verdient. Bsi
ssiner Tutigkzeit &ls Peilbootfihrer hat er dam auneh die notwendige
Eenxinis der FRhreinstrecis Hepnheiz - Basel erworben.

Die Eivmshmer sind von mns geweinssn mit Herrn Ryniker
wrgichﬁg berechnet worden, In Porsanenverkehr stehen sehr Viele
H3giiohkel ton oifen, Die FersanensohiIfehrtegesell schaft ist =it '
ihren einzigen Schiff "Hheinfelden™ durch ihre Zonzessiem an einen
regelnissigen Fehrplan Hhelnfelden -~ Basel gebunden, Zu Fehrten im
Eafengeblet von Basel und Extrafshrien nit Versinen, sei es nach
Sehwsizerhalle, Augst, Rheinfelden, Hder Brelssch, Strassburg kemm
sie ihr Boot "Rheinfelden” miekt verwenden; gerade fir diseen sehr
lohnenden Dienst ist mnser Boot verfughar,

Der Persansndlenst and dsr 3eklspediemst hindern sieh
gegenseitiz nicht, Der Perscnendiemst wird dﬁrchga:!ﬁkrt von Appil
bis 3pde 3eptember, Wehrend disser 4eit wird in der Regel die Kamal-
schiffabrt verhilinismiiselg schwaech sein, weil fier Hauptverkehr den
Rheln deniitzen wird. Trotz dem Perscnendiemst wird aber das Boot
doch Zeit haben, dle Xanal achiffe zu verschleppsn, dermm die Ver-
schleppung oines Imzlséhiffea von der Schlsuse zu der LOschstelle
piomt héchstens eine halbs Stunde in Anspruch, dabei xommt €8 in der
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sind 3is lorste Sertamber bis iApril.

In der lheinschifrahre zzaom dzs 300t sehr zut wmmd
lohnend aushelfen, zu 3eginn-und zu Schluss der Fheinschiffohris-
periode. Es sind diun ipmer Xxhne in Basel, diz okre Damnfer nach
Stressburg zurick gebrachit werden missen, diese Zibne treiden heute
nagh 3trassburge Dieses Treiber Zoomt teuer und ist zudezm zefihrlich,
Toser 300t nit seinam gsringen Tiefgeng und Seiner starker Haschinen-
krafi fsam zwel Hneinschiffe glstoheeitig in fuinf bis sechs Stunden
uach Strsssburg bringen, es kmvm in 10 bis 12 Stunden wieder in Basel
gain, Dle Taldhefdvderung eines Eshmes dzreh treiden lassen kostel
hegts g2, fFr, 500.~, Hier ist zlso sine ziemliah gute Verdismstmdgiieh-
kailt fir das 3ooi.

Jas zweive Halbjahy 1926 wit der izsstallung in Basel
sollts Gelagemheil biglen, =it der Fersonsubefirdorung swsserordent-
lich zu vexdieren, zodass dieses Jghr sghon eine MWMiuhe
Apsobreibung 2o dem Schiff vorgenomngs werden ksem, Disse Abschreibung
20l1ll%e, wenn ginstigs ¥isterung wsn::em. sle-r Agsesellmng vmm ist,
20/30,000 Fraamcen hetragen. Yenn wir :b.asae masv;enmsskmjmktur
susniitzen kdmen, 8o haben wir n...ahﬁas.'fah.. ainmhinigusaot
daz3 es 2eibst in schleahier ey S wirtachafiliah betrieben werden kasna
und dessen Vesiauf auch jederzeit adzglich ist. .

Hit der Persauenschi®fohrisgesellschalt mbehten wir
nickt 1In einern Zonmkurrenzkampf eintreien. Sobald unser Bauvertrsg
unieszeichnet ist, wirden wir Verhandlumgen aamem, am @it ihr
ein gowisses Jussmmenssbeiten zu versinbarenm. De wir in dan Verhand-
lunzen die ginatigere -Steunng heben - unser 300% kostel knapo die
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s&lfte von dem, wus dialneinZslicn” Lodstas, sussorden huben wir

anerzlunkosten werde:n

MM B3a™a 5 3 [lavcrmyrd S 2 s gty . s ey
ALloarle N2 LrpaniEacics SQil3, WiSN3TS

i

sind ywinstigar, cls aic bei der Fersonenschiffzhrtagesallschafy
sind, dagurch, dass wir cuep- Schleppdianat bescrgen xBpnan -
dirfte =8 wszlich sein, ein verninfiiges 2bkommern zu treffen.

Jes5 Boot nzeh dem Zlan von Eeryn Ingenieur Ryniker
8011 Q2. 24 2 lang werden, 5 0 breit und nit seiner voller Belastung
9C & tie? genen, Mit diesen ibuessungen xann es asackh auf dem Ihein-
Zhone-Zznal vozn Strassburg nack 3asel zslargev, Zum Schleppsn kanm
o5 acf eipen Zisfgang von nur 75 cm gebrecht werden, Werm ein
grissgrer Tieigang erwinscht und erikubdt ist, kinner Wassertank
¢S aul einexn Tiefgang von 1,30 = brirngen, 3itzpliétas sing fur ca,
150 Fersomen vorhanden, weitere ca. 5C Persconen haben sehr begnsoe
StanplEtze, ss kdmmen dort such Peldsessel verwsnlst warden.

Pie Pingnziermng das Bootlss izt ums oSgiieh. Die .
Esptenalbank Sasel het uns angehoten, aal unsere Tsnksehiffe inse
geesmk Fr. 180,800.- Eypotheken zu geben. Fir besdsiehiigen nwm,
Buy drel Sehiffe mit Fr, 20,00C.- zm km-?&éaﬁem. Sodsss wir dmm
&3 Bsugeld heben. BetTiehamittel Beden ?':-!z;- #ir das lenfends Jahr
dann vorlimfig noch gerigend, Dia aixgebomia_n Bedinmngen der Xantomel-
benk sind 6 % Verzineumg wed U& * pro i;’é Jehr Zomzissiom. Wir glm‘:
dass wir in den Verhand ungen d4iese Kemmissioz und vielleicht saeh
den Zinsfuss nock reduzierem kImmeh, sodass wir doa Géld nicht teurer
als zu 6 1/4 d1s 6% 5 hsben.

Es ist flir wpeer Untewmmehmen eire gramdsitsliche Prage,
00 wir unsere kittel flir elne mﬁglichat Daldige und n3glichet starke
Beteoilizung an dsr eigsntlichen Rheingrosachifahrt zusaimen hal ten
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wollon, odsr 92 vir umsare 14%4el ur Snerizlaciruben, die einexn
relativ sichern Iirtrag abwerfen, aber lanoridn ccir en dle Loksl-
seiilelri zwizchen Strmscburg und Basel und e das Besler Eefen-
gsdiet Ishunder sind, verwerden wollen. Die inschsZfunzg einsr
grisseren Flotte ven FheinkiMnen, ebsnso wis die inschslfung eines
Streckenachleppdangfors, erfordert bedenterde eigsne Iittel, die

mns j2tzt nockh nicht zur Verfigung stehsn. Die Zheingrosscniffenrt
macht zusserdem augemblieckliak eine Irieis durch, in der dis Xon-
Turrenz ausssrgewdhBlich varschirfi wird, 9ir zleuben deshald, desa
@8 zZwedknissiy ist, Tern wir masere Hitdel verwenden zur Lisung

vor Spezisizufssienm, dle 14 der OberyrheirzeX! £ebrt znd uit der
Sentffshrt im Basler Hsfenssbist verlenden sind, Unseve Beteiligmig
an dey Sredngresschiffahrd wird derp wie in vorgshgenen Jshr in der
Eauptsashs in mnServer TAtiskeit als igentur fir dis zresse Flocvier/
Prangaise-Flothe bostahen, Dies sehiiesst patirlich nieht aus, dass
wir, seweit msere Nittel reichsm, bel ginstiger Celegenkeit, die
sish bel der rentigen Celddmapphelt in Deunisenland sb wud zu bdietet,
gemeinsen ait Plewvisy dzs eine oder zndere dAbsinachifs za.::fm.l

Dla Verwendang mserss Taziials in Epazial‘ﬁ"a:aigsn dar Uberrheinschiff-
fanrt, Wis Pankeeniffe, JsPenboot, Tareanensénifisars, hat den Vor-
toil, dass wir in dizssn haiganv.g&: olchi .oﬂer deli weltem nicht se
scher® kosicirrenziszt werdaw, Wie in dem forigen Jweigen dér Rhein-
schiffshrt, Zg &irite bei 7oaa‘.‘..c39.ti§aa’ Gasahﬁ..ﬂaﬁihm dann mdglich
sein, Versinsung unscres zesantan Zapitaels und inertisstior tnserer
dnlage, vowie etws dis Filfte der femeralig:ikesten in denm Spesisl-
zwelger herauszuwirtschaften, sodass 3u Lasten der Agemtur nur die
Ezlfte der Senerslumizstien gehen“ wirds, ¥es dle igentur mehr eimbringt,

izt rainer Cewirm,
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